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RECENZJIA
Pracy doktorskiej mgr inz. arch. Bartosza Jagielskiego pt: ,,Rola architektury miejsc obstugi podréinych w
projekcie i eksploataciji drogi szybkiego ruchu na przyktadzie projektu koncepcyjnego modelowego

zatozenia”

Recenzja zostata napisana na zlecenie prof. dr hab. Wojciecha Hory — Rektora Uniwersytetu

Artystycznego im. Magdaleny Abakanowicz w Poznaniu; umowa z dnia 21 lipca 2023 r.

Przedmiotem recenzji jest rozprawa doktorska ,Rola architektury miejsc obstugi podréznych w
projekcie i eksploatacji drogi szybkiego ruchu na przykfadzie projektu koncepcyjnego
modelowego zatozenia”, ktdrg przygotowat mgr inz. arch. Bartosz Jagielski. Promotorem pracy

jest dr hab. inz. arch. Stanistaw Sipinski, prof. UAP.

1. Charakterystyka pracy
Opiniowana praca doktorska liczy 429 stron A4 (407 stron bez bibliografii i spisu ilustracji i
materiatow graficznych). Bibliografia obejmuje 299 pozycji, w tym 51 aktow prawnych i
dokumentéw urzedowych. Dysertacja zawiera 200 ilustracji, 9 tabel i 9 wykreséw. Oddzielny
tom stanowi zatacznik pt. ,,Projekt koncepcyjny modelowego zatozenia — na przyktadzie MOP
Podanin”, zawierajgcy 30 ilustracji w formacie A3, bedgcych (uzytecznymi) powiekszeniami

czesci wykresow i ilustracji z gtdwnego tomu.



Rozprawa w zasadniczej czesci sktada sie z siedmiu rozdziatéw poprzedzonych wstepem

zawierajgcym teze i hipoteze pracy.

W rozdziale pierwszym autor przedstawit problem badawczy, metody oraz zakres badan.
Rozdziat ten konfczy akapit zatytutowany , Dyscyplina naukowa”, wskazujgcy powigzania metod

badawczych autora z innymi dyscyplinami (np. psychologia).

Rozdziat drugi ,,Systematyka podstaw problemowych”, zawiera m.in. opis stanu badan,
wyjasnienie podstawowych pojec i definicji oraz przedstawienie zagadnien badawczych
obejmujgcych m.in. zrdwnowazony rozwdj w komunikacji, a takze problemy estetyki i tadu
przestrzennego w projektowaniu architektonicznym. W rozdziale tym umiescit autor takze opis
roli psychologii sSrodowiskowej w projektach infrastrukturalnych oraz podrozdziat poswiecony
zarzgdzaniu procesem projektowym, obejmujacy takze zjawisko partycypacji spotecznej w

projektowaniu.

Trzeci rozdziat to opis historii rozwoju obstugi podréznych, ze szczegdélnym uwzglednieniem
rozwoju tras szybkiego ruchu. Autor przedstawit w nim zarys rozwoju takich obiektow jak stacje

paliw i budynki ustug gastronomicznych i hotelowych.

Rozdziat czwarty ,,Regulacje i standardy realizacji inwestycji drogowej”, poswiecono, poza
aspektami legislacyjnymi, przede wszystkim, bardzo uwaznemu rozpoznaniu potrzeb
uzytkownikdéw, opartemu o publikowane badania i obserwacje wtasne Autora. Zawarto tu takze
poréwnanie systemow organizacji zatozen MOP w 13 krajach Europy, Japonii, Korei
Potudniowej, w Chinach i w Australii. Zestawienia zawarte w tym rozdziale usystematyzowano w
tabelach, zawierajgcych liczne autorskie komentarze i oceny. Czes$¢ tych zestawien stanowig
m.in. fotografie opisywanych elementéw zagospodarowania Miejsc Obstugi Podréznych.
Rozdziat koriczg wytyczne dotyczgce koniecznych zmian w programowaniu i zasadach realizacji

tych obiektow.

W rozdziale pigtym Autor przedstawia , Alternatywne podejscie do projektowania MOP na
Swiecie”. To bogaty opis przyktadéw nowych rozwigzan architektonicznych MOP na swiecie, w

aspekcie uzytkowym i estetycznym. Zawarto w tym rozdziale takze wytyczne dotyczace



kierunkéw rozwoju architektury MOP w kontekscie przewidywanego rozwoju transportu

kotowego oraz nowosci technologicznych w budownictwie.

Rozdziat szosty ,, Architektoniczne ksztattowanie zatozen przestrzennych Miejsca Obstugi
Podroéznych w realizacji obiektéw liniowych” zawiera oceny wybranych realizacji MOP (14
zatozen) w trzech kategoriach (Efektywnoéé w zakresie funkcji podstawowych, Srodki techniczne
i technologia a rownowazenie rozwoju oraz Aspekty wizualne i kontekst estetyczny). W kazdej

kategorii wyrdzniono po 4 kryteria, podlegajace ocenie punktowe;j.

W ostatnim, si6dmym rozdziale zawarto ,Wytyczne do realizacji architektonicznych zatozen
miejsc obstugi podrdznych istotne w omawianych obszarach funkcjonowania spoteczno-
przestrzennego”. Wytyczne te przedstawiono w trzech obszarach: planistycznym,
proceduralnym i realizacyjnym, w teks$cie oraz w formie schematow i planéw. Rozdziat ten
zawiera takze opis koncepcji modelowego zatozenia MOP, w zatozeniu autora zawierajgca

postulowane zmiany.

Prace zamykajg wnioski, w ktérych wykazano zasadno$é postawionej tezy oraz wskazano

kierunki dalszych badan.

2. Ocena merytoryczna pracy

2.1. Ocena doboru tematu pracy
Zageszczajgca sie sie¢ drog ekspresowych, przy nieustannym, bezplanowym rozprzestrzenianiu
sie zabudowy mieszkaniowej i ustugowej wymaga zupetnie nowego podejscia do projektowania
Miejsc Obstugi Podréznych. Autor dysertacji zauwazyt mozliwosci kryjgce sie w op6znieniach ich
realizacji w stosunku do budowy drég. Architektura Miejsc Obstugi Podréznych w tych
warunkach mogtaby by¢ projektowana zgodnie z nowymi zatozeniami programowymi. Rola
architektury MOP w zmieniajgcym sie systemie komunikacji jako elementu srodowiska, w

trakcie dramatycznych przeobrazen, to wazny i aktualny temat.



2.2. Teza pracy
Teza wskazujgca na istotng role architektury MOP w procesie poprawy przestrzeni publicznej
(czynnik ,harmonizujacy”), jest oparta na hipotezie, ktéra zaktada poprawe , przestrzennej
organizacji zatozen infrastruktury przyautostradowej” (str. 13) dzieki ,,implementac;ji
alternatywnych koncepcji projektowania architektonicznego”. Zgodnie z tg hipoteza
»projektowanie budynkéw (...) cechuje dojrzate podejscie” jesli , ksztattuje zachowania i
wrazliwos¢ odbiorcy ...” Zarédwno teza, jak i hipoteza, odnoszac sie do waznych zadan
architektury, zawierajg sugestie raczej spodziewanych, chociaz nieoczywistych rozwigzan

poruszanych probleméw.

2.3 Metody badawcze i struktura pracy

Metody badawcze opisane i zastosowane w dysertacji nalezy uznac za wtasciwe dla opisanego
problemu badawczego. Poza czesto stosowanymi metodami analizy i krytyki pismiennictwa i
metoda monograficzng, autor zastosowat takze metode obserwacyjng w stosunku do
wybranych aspektow projektowania architektonicznego a takze metode badania dokumentéw.
Te ostatnig zastosowat dzieki szczegdlnym doswiadczeniom zawodowym zwigzanym z obstugg
inwestycji zwigzanych z drogami szybkiego ruchu. Na szczegdlne uznanie zastugujg zestawienia
ocenianych zatozen i poszczegdlnych obiektéw architektury MOP z komentarzami —
obserwacjami autora. Analizy 14 zatozen, poprzedzone poréwnaniem systeméw obstugi
podréznych na sSwiecie oraz przeglagdem najnowszych rozwigzan technicznych, doprowadzity
autora do opracowania koncepcji modelowego zatozenia MOP. W podsumowaniu
przedstawiono takze kierunki dalszych badan w trzech aspektach: | Uwarunkowania formalno-
prawne, Il Oczekiwania spoteczne zwigzane z zachowaniem i reakcjg uzytkownikéw, Il —
Parametry rozwigzan techniczno-ekonomicznych. W ostatnim z wymienionych zawarto
zapowied?z badan ,nad skorelowaniem rozwoju sieci MOP z trwajgcg rozbudowg infrastruktury
niskoemisyjnych srodkéw transportu i wsparciem multimodalnego transportu.” Ten kierunek

wydaje sie szczegdlnie interesujgcy takze w zakresie rozwoju urbanistycznego.



3. Uwagi ogdlne i krytyczne
W rozdziale 4 (podrozdziat 4.2.3., str. 197-200 przedstawiono wyniki ankiety internetowej
przeprowadzonej przez Autora, dotyczacej potrzeb podrdznych. W ankiecie uzyskano 72
Odpowiedzi na 10 pytan. Nie zaprzeczajgc wartosci stawianych tam pytan, nalezy stwierdzi¢, ze
to zbyt matailo$é, zeby mozna byto uznaé wyniki tej ankiety za istotne dla przeprowadzonych
badan, przy dobowym obcigzeniu jednej autostrady w Polsce liczonym w dziesigtkach tysiecy

samochodow.

Na stronie 201 autor zarzuca bierno$¢ organom panstwa w rozpoznawaniu potrzeb
uzytkownikow tras szybkich a réwnoczesnie odwotuje sie wielokrotnie do wynikéw ankiet
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad z kilku kolejnych lat (2017, 2020, 2021),

dotyczgcych potrzeb podréznych;
Zdaniem recenzenta nie sg przekonujgce propozycje Autora dotyczgce ochrony akustyczne;j:

,»-.. ekranowanie przed hatasem mogg zapewnia¢ nasadzenia zieleni.” (str. 351); ,,buforowanie
terenu MOP przez nasadzenia zieleni wzdtuz catego projektowanego zatozenia, oddzielajac je
akustycznie i wizualnie od korony drogi szybkiego ruchu;” (str. 380), takze na ilustracji 179.3 (str.
376) ,,wprowadzenie wysp zieleni izolujgcej akustycznie”. Zielen stabo izoluje akustycznie (w
wiekszym stopniu rozprasza niz ttumi), szczegdlnie w zakresie pasm niskiej czestotliwosci w

przypadku zieleni lisciaste;.

Na stronie 388, zawarto opis konstrukcji modutowych: ,,... modularna konstrukcja obiektu,
oparta na siatce 6,0 x 6,0m. Niewielki rozpietos$ci pozwolg sprawnie zwiez¢ potrzebne moduty
(utatwiony transport).” Czy Autor ma na mysli transport modutéw przestrzennych o wymiarach

W rzucie 6,0 x 6,0m?

W bogatej i na ogdét dobrze dobranej bibliografii zabrakto kilku waznych pozycji dotyczgcych
historii transportu w Polsce (np. Dohnalowa T. ,,Rozwdj transportu w Wielkopolsce 1815-1914,

Zimowski L. ,,Geneza i rozwdj komunikacji pocztowej na ziemiach polskich”);



4. Uwagi formalne
Praca jest zredagowana poprawnie i ma dobry poziom graficzny, jednak zawiera dos$¢ duzo
btedéw literowych (96), a na stronie 17 powtdrzono caty akapit ze strony 16 (8 ostatnich
wierszy). Pewng przeszkode w petnej akceptacji tresci sprawia jezyk pracy oparty na
obcojezycznych wyrazach (ktdre mozna zastgpic polskimi), a takze zawierajgcy pojecia
wymagajace wyjasnien (np. czym sg ,alternatywne koncepcje projektowania
architektonicznego”?). Ze wzgledu na specyficzng strukture pracy — wtgczenie koncepgji
architektonicznej jako elementu wnioskowania - cze$¢ ostatnia — wnioski (str. 403) wydaje sie

zbyt lakoniczna w poréwnaniu z poprzedzajgcymi jg rozdziatami.
W pracy znalazto sie kilka niefortunnych sformutowan:
- ,coraz bardziej powigzana ze sobg gospodarka” (str. 177)

- ,niedobdr potrzebnych udogodnien to najpowazniejszy mankament obstugi podrdznych

wzdtuz tras szybkich. Przybiera on forme niewybudowanych zatozen...” (str. 258)

- ,Pierwsze nowo wybudowane obiekty posiadajg pokoje fitness, pralnie dla kierowcéw i

odrebne pokoje noclegowe dla kobiet pracujgcych w tej profesji.” (str. 320)

- ,Skutecznosé projektu weryfikujg trzy gtéwne obszary, konsolidujgce przedmiotowe potrzeby —

tatwe lub trudne do jednoznacznego zdefiniowania.” (podkreslenie J.S.).

Na stronie 49 autor cytuje zdanie dotyczgce jednej z publikacji Ericha Fromma, bez podania

Zrédta cytatu.

Na stronie 173, Autor przytacza opinie ,,wielu badaczy automobilizmu” o przyczynach

popularnosci stylistyki retro, nie podajgc nazwiska zadnego z badaczy.

Na stronie 346, zawarto bardzo nieprecyzyjny, jak na prace naukowg opis parametréw materiatu

budowlanego: ,,... pomimo matej gestosci substancja jest dos¢ odporna na sciskanie i

wytrzymuje zaskakujgco duze obcigzenia.” (podkreslenie J.S.).




5. Whnioski koncowe i konkluzja
Uwazam, ze przedfozona do recenzji praca jest wartosciowa ze wzgledu na wyboér tematyki oraz
bardzo wnikliwe badania przeprowadzone praz Autora. W pracy tej przedstawiono takze
interesujgcy punkt uczestnika procesu inwestycyjnego. Miedzy innymi dzieki takiemu podejsciu i
odpowiednio dobranej metodyki pracy nalezy uznac twoérczy wktad Autora w rozwaj dyscypliny.
Mimo pewnych mankamentéw pracy, zwigzanych z rozproszeniem opisu badan i szerokim
spektrum przekazanej wiedzy, czesto z innych dyscyplin nauki i sztuki, cele pracy zostaty
osiggniete. Autor wykazat sie umiejetnoscig organizowania i prowadzenia badan naukowych
oraz logicznym wnioskowaniem, co jest widoczne szczegdlnie w doborze obiektéw do préby
badawczej oraz badanych czynnikéw. Interesujgce obserwacje zawarte w zestawieniach zostaty

umiejetnie wykorzystane przez Autora do tworzenia wnioskow, stuzgcych udowodnieniu tezy.

Biorgc powyzsze pod uwage uwazam, ze przedtozona przez mgr inz. arch. Bartosza Jagielskiego
rozprawa doktorska pod tytutem: Rola architektury miejsc obstugi podréznych w projekcie i
eksploatacji drogi szybkiego ruchu na przyktadzie projektu koncepcyjnego modelowego
zatozenia” spetnia wymagania okreslone w Ustawie z dnia 20 lipca 2018 r. ,,Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce” (Dz. U. z 2018 r. poz. 1668). Wnioskuje o przyjecie rozprawy i dopuszczenie jej

do publicznej obrony.



