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1.0. INFORMACJE WYJSCIOWE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wycena szacunkowa rynkowa autobusu Irisbus
Midirider o nr rejestracyjnym CSW SK20.

1.2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania sg:
e Umowa ustna i zlecenie przyje¢te w dniu 2020-07-23 zawarte pomiedzy Rzeczoznawca

Samochodowym, Maszyn i Urzadzen Michatem Pachuckim, a Gmina Dragacz, Dragacz
7a, 86-134 Dragacz

e Dokumentacja fotograficzna, informacja o przesztosci pojazdu, tabliczki znamionowe,
dokumentacja techniczna,

e "Standardy zawodowe rzeczoznawcow SIMP" i Stowarzyszenia Rzeczoznawcow
,»AUTO-CONSULTING”,

e Przedstawiona dokumentacja, cenniki katalogowe i internetowe.

W operacie uwzgledniono stan faktyczny wycenianego autobusu.

Opracowanie zostato przygotowane w oparciu o wiedze¢ merytoryczng z zakresu budowy
1 eksploatacji pojazdéw, maszyn oraz urzadzen mechanicznych.

1.3. Cel opracowania i zakres

Celem opracowania jest informacja na temat aktualnej wartosci rynkowej
autobusu Irisbus Midirider o numerze rejestracyjnym CSW SK20 z uwzglednieniem
wszystkich czynnikéw majacych wptyw na warto$¢ przedmiotu opracowania.

Szczegoty obrazuje pkt. 2.3.
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2.0. WYCENA

2.1. Podstawowe definicje i pojecia

Wycena maszyn i urzgdzen — proces nadawania, szacowania warto$ci maszyn lub urzadzen
w okreslonej rzeczywistosci gospodarcze;.

Srodki trwate' — rzeczowe aktywa trwate i zréwnane z nimi, o przewidywanym okresie
ekonomicznej uzytecznosci dluzszym niz rok, kompletne, zdatne do uzytku i przeznaczone
na potrzeby jednostki albo oddane do uzywania na podstawie umowy najmu, dzierzawy
lub leasingu.

Do $rodkow trwatych zalicza sie¢ w szczegolnoSci:

e nieruchomo$ci — w tym grunty, prawo uzytkowania wieczystego gruntu, budowle
1 budynki, a takze bedace odrgbng wlasnos$cia lokale, spotdzielcze wlasno§ciowe prawo
do lokalu mieszkalnego oraz spotdzielcze prawo do lokalu uzytkowego,

e maszyny, urzadzenia, $rodki transportu i inne rzeczy speiniajace definicje $rodka
trwatego,

e ulepszenia w obcych $rodkach trwatych,

e inwentarz Zywy.

Srodek techniczny? — w metodologii wyceny to uogoélnienie maszyny, urzadzenia, narzedzia
i niejednokrotnie utozsamiany jest z obiektem mechanicznym. Srodkiem technicznym
w rozumieniu powyzszej definicji jest np. maszyna, urzadzenie, narzedzie, pojazd, agregat,
linia technologiczna itd., pracujace w systemie operacyjnym.

Urzqdzenie® — przedmiot umozliwiajacy wykonanie okreslonego procesu, czesto stanowiacy
zespot polaczonych ze sobg czesci stanowigcych funkcjonalng catos¢, stuzacy do okreslonych
celow, np. do przetwarzania energii, wykonywania okreslonej pracy mechaniczne;,
przetwarzania informacji, majacy okreslong forme¢ budowy w zalezno$ci od speiniajacych
parametréw pracy 1 celu przeznaczenia. Urzadzenia dzielg si¢ na maszyny, sprzet, osprzet,
narzedzia itp.

Maszyna® — zespot sprzezonych czesci lub elementéw sktadowych, z ktorych przynajmniej
jeden jest ruchomy, wraz z odpowiednimi elementami uruchamiajgcymi, obwodami
sterowania, zasilania, potaczonych wspdélnie w celu okreslonego zastosowania,
w szczeg6lnosci do przetwarzania, obrobki, przemieszczania lub pakowania materiatow.

1 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 3 pazdziernika 2016 r. w sprawie Klasyfikacji Srodkéw Trwatych (KST)

2 Wycena maszyn i urzadzen. Dr hab. inz. Jerzy Napiérkowski prof. nadzw.

3 Wycena maszyn, urzadzen i srodkdw transportu. Henryk Macniak

4 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla maszyn
i elementéw bezpieczenstwa
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2.2. Zastosowana metoda wyceny

Do niniejszej wyceny zastosowano metode poréwnawczg korygowania ceny $redniej.
Metode te wybrano ze wzgledu na fakt, ze na rynku okreslono pewna liczbg notowan pojazdow
o poréwnywalnym stopniu podobienstwa, co pozwala okresli¢ usredniony zakres wartosci
przedmiotéw wyceny. W tej metodzie szacowanie ruchomos$ci odbywa si¢ poprzez realizacje
procedury poréwnania pojazdu wycenianego z podobnymi o znanych notowaniach lub cenach
transakcyjnych z uwzglednieniem cech fizycznych, srodowiskowych i ekonomicznych.

Ze wzgledu na fakt, ze ruchomosci nie byly identyczne, uzycie tej metody wymaga
stosowania korekt i poprawek w celu wyeliminowania lub ztagodzenia wystepujacych roznic.

Wartosé rynkowa - jest definiowana jako ilos¢ pieniedzy, ktorg chetny kupujacy bedzie sktonny

zaoferowa¢ chetnemu sprzedajacemu w zamian za przedmiot transakcji, przy zatozeniu
réwnosci stron, bez istnienia przymusu wptywajacego na decyzje o zakupie i sprzedazy, przy
pelnej znajomos$ci przedmiotu i okolicznosci transakcji oraz przy zachowaniu odpowiednio
dlugiego czasu wyeksponowania przedmiotu sprzedazy na wolnym rynku. Powyzsza warto$¢
uwzglednia miedzy innymi wytworce, kompletno$¢, stan techniczny, nowoczesnos¢
konstrukcji i wiek ruchomosci, okres i sposob eksploatacji, a takze warunki popytu i podazy
odzwierciedlone ofertami, poszczegdlnych pozycji wyceny, na rynku pierwotnym
lub wtérnym.

Wartos¢ rynkowa dla wymuszonej sprzedazy - zostaje okreslona jako warto$¢ uptynnienia przy

uwzglednieniu, ze istniejg ograniczenia sprzedazy ze wzgledu na limit czasowy lub wystepuja
inne ograniczenia sfinalizowania transakcji, ktore nie moga by¢ uznane za wystarczajace
lub rozsadne okresy marketingu lub wynegocjowania ceny sprzedazy.

Przy ocenie stanu technicznego nalezy wyszczeg6lni¢ trzy podstawowe parametry:
- zuzycie potencjatlu eksploatacyjnego,

- zuzycie moralne (ekonomiczne),

- stopien przydatnosci.

Warto$ci procentowe okreslajace zuzycie wynikajace ze stanu technicznego, zbiorczo
ujeto w powszechnie stosowanej 1 nizej opisanej skali:

Stan obiektu | Przedzial [%0] Opis

) ono srodek w poczatkowym okresie eksploatacji, nie wymaga
dobry 0-20% remontu

s . R0 srodek w cigglym wykorzystaniu, moze wymagac
sredni 21-45% remontu biezacego (drobne usterki i niesprawnosci)

- dostateczny 46 - 70% srodek moze wymaga¢ remontu Sredniego (usterki

1 uszkodzenia niewplywajace na funkcjonowanie cato$ci)
srodek moze wymaga¢ remontu kapitalnego lub jest
- zty 71-100% | przeznaczony do likwidacji (mozliwe awarie i przestoje
w dziataniu lub nie nadaje si¢ do naprawy)
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Oceng stanu technicznego rozpatruje si¢ w oparciu o nastgpujace czynniki:

- 0Szacowany stan techniczny,

- wykonywane naprawy, obsluga serwisowa, gospodarka eksploatacyjna,
- dotychczasowy sposob uzytkowania,

- zuzycie elementow lub grup elementéw sktadowych,

- kompletnosc¢ obiektu,

- popularno$¢ obiektu na rynku, wyposazenie standardowe i dodatkowe.

Dla celéw wyceny procentowy przedziatl zuzycia przyjety zostat wg obwieszczenia
Prezesa Urzedu Statystycznego i Ministra Finansow z dnia 28-03-1991, w ktorym okreslono
kryteria zuzycia w przedziale 0 — 1.

Zuzycie potencjatu eksploatacyjnego — trwaly, niepozadany proces fizycznego zuzycia
poszczegbdlnych czesci 1 zespotow lub calego $rodka trwalego zachodzacy w czasie
eksploatacji, w wyniku czego okres zdolnosci do speinienia przez maszyne¢/urzadzenie

okreslonych funkcji uzytkowych stopniowo si¢ wyczerpuje. Zuzycie nastgpuje:

— mechanicznie (w wyniku tarcia, odksztatcen plastycznych, zmgczenia materiatu, erozji,
wykruszenia, kawitacji),

— chemicznie (na skutek korozji atmosferycznej, chemicznej, elektrochemicznej,
miedzykrystaliczne;j),

— cieplnie (w wyniku zmian temperatury, struktury)

— elektrycznie (przepalenia, zwarcia, nadpalenia)

— $rodowiskowo (ekologicznie)

Okreslono fizyczny stopien utraty zdolnosci operacyjnych (stopnia zuzycia potencjatu
eksploatacyjnego), zwracajac szczegdlng uwage na nastgpujace czynniki:

e kompletnos$¢ i wyposazenie,

e mozliwo$¢ uruchomienia,

e osigganie parametrow technicznych i1 eksploatacyjnych,
e intensywno$¢ pracy (ilo$¢ zmian pracy),

e realizacj¢ przegladéw i napraw,

e awaryjnos¢,

e bezpieczenstwo i ergonomig¢ pracy (spetnianie obowigzujgcych norm),
e poziom hatasu i drgan,

e sterowanie,

e  kulture obstugi,

e 0go6lng oceng wizualng.
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Ponizej przedstawiono charakterystyke przebiegu zuzycia i intensywnosci wystgpowania
uszkodzen srodka trwatego.
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Wykres Lorenza — charakterystyka zuzycia i intensywnosci uszkodzen
(Wycena maszyn, urzqdzen i srodkow transportu. Henryk Macniak)
gdzie:
t — czas eksploatacji maszyny lub urzadzenia,
z — zuzycie,
A — liczba uszkodzen na jednostke czasu (krzywa intensywnos$ci uszkodzen),
Lgr  — luz graniczny,

| — okres docierania, dopasowywania si¢, ujawniajg si¢ ewentualne wady produkcyjne,
I — okres normalnej eksploatacji (powinien by¢ jak najdluzszy), wystepuje mate zuzycie,
Il — okres gwattownego zuzycia (prowadzi do kasacji).

Przy ocenie ogolnego stanu technicznego duze znaczenie ma roéwniez okre$lenie
poziomu zuzycia moralnego (ekonomicznego).

Zuzycie moralne jest konsekwencja zuzycia niematerialnego (starzenia si¢), gtdwnie na skutek

postepu technicznego 1 technologicznego. Nowoczesno$¢ rozwigzan konstrukcyjnych
podyktowana jest réwniez wzgledami ekologii i ergonomii. Nalezy rowniez pamigtac,
ze na skutek zuzycia potencjatu eksploatacyjnego oraz moralnego urzadzenia przekazywane
sg do kasacji lub poddawane remontom.

Kolejny istotny parametr to wspdtczynnik nowoczesno$ci konstrukcji. Jest to miernik
zastosowanego postepu technicznego w rozwigzaniach konstrukcyjnych aktualnie
produkowanych urzadzen zbieznych, zastosowania nowych materiatow, sterowan,
zmienionych parametrow technicznych, itp. Warto§¢ wspolczynnika ustala si¢ w zaleznosci
od roku budowy, w wysokosci od 1 do 0,1 w zaleznosci od:
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A. dostepnosci czgsci zamiennych w tym:

obje¢te aktualnym programem produkcji - 1

dostepne u producenta na zamowienie 0,7 - 0,5

trudno dostepne 0,4 - 0,3

wykonane we wlasnym zakresie przez zaklady krajowe - 0,1

B. producenta:

renomowane firmy zachodnie - 1 - 0,9
firmy krajowe - 0,8 - 0,6
firmy bytych panstw socjalistycznych - 0,7-0,4

Wspdtezynnik nowoczesnosci konstrukcji odzwierciedla:

e zmiany konstrukcyjne, technologiczne i materialowe w obiektach danego typu,
ale nowo produkowanych,

e zmiany popytu na przedmiotowy obiekt,

e zaprzestanie produkcji obiektow danego typu,

e zaprzestanie produkcji cze$ci zamiennych dla przedmiotowego obiektu.

W przypadku ruchomosci produkowanych jednostkowo na indywidualne zamowienie,

nietypowych lub wiekowych trzeba zwrdci¢ uwage na ich przydatnos¢ przy odsprzedazy.

Przy okres$laniu stopnia przydatnosci nalezy bra¢ pod uwage nastepujace czynniki:

- stopien wykorzystania potencjatu produkcyjnego dla $cisle okreslonych zadan
technologicznych,

- fakt posiadania gwarancji i serwisu producenta,

- posiadane dokumenty (np. DTR), $wiadectwa UDT oraz certyfikaty,

- nietypowos$¢ 1 oryginalnosc¢.

Czgsto parametr stopnia przydatno$ci mozna uja¢ we wspotczynniku nowoczesnosci
konstrukcji. W wypadkach szczegdlnych moze on by¢ zblizony nawet do zera (dla ruchomosci
bedacej w stosunkowo dobrym stanie technicznym, ale nieprzydatnej).
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Przy wycenie postuzono si¢ nastepujacymi profesjonalnymi cennikami, informacjami
przedstawicielstw oraz wypracowanymi wskaznikami, w tym:

e informacje uzyskane od przedsiebiorstw eksploatujgcych takie same
lub podobne pojazdy,

e obserwacje rynku (ceny z ogloszen internetowych, od dystrybutorow),
e wiasny bank informac;ji,
e firmy dokonujace sprzedazy pojazdow zbieznych,

o [INTERNET.

Wartos$¢ szacowanych srodkow (WR) okresla si¢ ze wzoru:

Wr=Wg - Kr- - K- kx+ KRe -Kn

gdzie:
Wr — warto$¢ rynkowa,
Ws — wartos¢ bazowa,
Kr — wartos$¢ korekty dotyczacej rocznika produkciji,
K — wspotczynnik nowoczesnosci konstrukeji (modernizacja),
kx — wspotczynnik korekt roznych,
KRe — warto$¢ korekty dotyczacej przeprowadzonego remontu,
Kn — warto$¢ korekty z tytulu koniecznej naprawy.

W celu okreslenia warto$ci rynkowej Wr przeprowadzono nastepujace postepowanie:
- rozpoznano zapotrzebowanie rynku na takie same lub podobne pojazdy,
- oceniono stopien zastosowania dla $cisle okreslonych zadan, w tym:

e nietypowosc,
e oryginalnos¢,
e przeznaczenie

- zebrano informacje z gield,

- dokonano poréwnan zebranych informacji.

Wiyniki tych prac obrazujg kolejne punkty.
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2.3. Ocena stanu technicznego i charakterystyka
Autobusu Irisbus Midirider

Dane ogélne:

Producent Irisbus

Typ Midirider
Rodzaj pojazdu Autobus
Przeznaczenie Przewdz 0sob
Rok produkcji 2006

Numer identyfikacyjny VIN ZGA699L000E000398
Numer rejestracyjny CSW SK20
Dopuszczalna masa catkowita 13 700 [kg]
Masa wtasna 9 320 [ka]
Pojemno$¢ silnika 5880 [cm?]
Moc 194 [kW] (264 KM)

Charakterystyka techniczna:

Autobus — pojazd samochodowy przeznaczony do przewozu wigkszej liczby pasazerow.
Wedlug ustawy - Prawo 0 ruchu drogowym pojazd ten przystosowany jest do przewozu wigcej
niz 9 osob (w tym kierowcy). Wedlug definicji Europejskiej Komisji Gospodarczej, Eurostatu
1 Miedzynarodowego Forum Transportu jest to pasazerski mechaniczny pojazd drogowy
przeznaczony do przewozu wigcej niz 24 osob (wliczajac kierowce) i posiadajacy zarowno
miejsca siedzace, jak 1 stojgce. Autobus moze mie¢ jeden lub dwa poktady (autobus pigtrowy),
badz sktada¢ si¢ z dwoch lub wigcej czesci potaczonych przegubem (autobus przegubowy),
moze ciggnac przyczepg osobowg lub bagazows.

Irisbus — francuski producent autobuséw, autokaréow oraz, dawniej, trolejbusow, bedacy
wlasnoscig spotki Iveco.

Stan techniczny:

Autobus sprawny, posiada $lady uzytkowania zwigzane z okresem eksploatacji. Stan
techniczny i wizualny dobry.

Pojazd posiada aktualne badanie techniczne, wazne do 20.07.2021 r.
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Dokumentacja fotograficzna:
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2.4. Warto$¢ rynkowa okreslona
Metodg poréownawcza
korygowania ceny sredniej

Wartos¢ rynkowa: Wr = Ws - K- kx + KRe - Kn

Wartos$¢ bazowa (Wa) obliczono ze znanej wartosci ruchomosci uzywanych zbieznych
pod katem przeznaczenia i modelu.

Zarejestrowano nastgpujace notowania zbieznych autokaréw:

. Cena
Stan Rok Przebieg Ilo$¢ miejsc .,
Lp. Typ : - ) [PLN] Zrodlo
techniczny produkcji [km] (siedzacych) brutto]
Irisbus
1 Midirider dobry 2005 394 000 43 90 000 bushandel.pl
2 Irisbus dobr 2006 500 000 43 67650 | bushandel.pl
Midirider y P
3 Irisbus dobry 2005 | 244184 45 56644 | mobile.de/pl
Midirider '
4 Irisbus bardzo dobry 2008 | 335500 38 159900 | bushandel.pl
Midirider '
W tabeli przedstawiono modele ruchomosci (z serwisow internetowych) o zbieznym przeznaczeniu.
Warto$¢ bazowa
W5 = 93 548,50 PLN brutto
Rozpatrywany egzemplarz:
Stan .. | Przebieg | Ilo$¢ miejsc | Cena .
Lp. Typ techniczny Rok produkji [km] (siedzacych) | [PLN] Zrodio
1 Irisbus Midirider dobry 2006 442 055 43 | e | e

Zastosowano dodatkowe wspotczynniki korygujace, ze wzgledu na:

o rok produkgc;ji:
e liczba miejsc

4%
5%

Wr =93 548,50 x 1,09 = 101 967,87 PLN brutto

Wartos¢ rynkowa szacunkowa autobusu Irisbus Midirider (WRr) wynosi:

Wr=WB - Kr - kx + KRe — Kn =101 967,87 PLN brutto

Uzyskana warto$¢ rynkowa wycenianego autobusu Irisbus Midirider w kwocie
101 967,87 PLN brutto jest akceptowalna przez wykonawce opinii.
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2.5. Wynik wyceny

Warto$¢ szacunkowa rynkowa AUTOBUSU IRISBUS MIDIRIDER NR REJ.
CSW SK20 wynosi (po zaokragleniu):

WRr= 102 000 PLN - wartos¢ brutto

sfownie: siedemdziesigt osiem tysiecy szeséset PLN 0/100

2.6. Zastrzezenia i ograniczenia

e Warto$¢ rynkowa, szacunkowa okresla si¢ jako informacje¢ dla potrzeb sprzedazy
(okreslenia warto$ci), aktualng na dzien wyceny. Przy zmianach podazy i popytu
w obrocie wolnorynkowym w zalezno$ci od sytuacji gospodarczej moze ulegac
Zmianom.

e Istota niniejszego opracowania jest okreslenie aktualnej warto$ci, a nie ceny. Cena
powstaje w akcie kupna - sprzedazy, a wigc nie jest gwarancjg sprzedazy za kwote
réwng tej wartosci.

e Zaklada si¢, ze nie ukryto zadnych faktow, ktore mogltyby mie¢ wigkszy wplyw
na warto$¢ przedmiotu opracowania.

e Operat nie moze by¢ powielany i1 publikowany bez zgody autora. Wykonany
on jest w dwoch egzemplarzach i ma charakter poufny.

e Niniejszy operat sporzadzony zostal zgodnie z przepisami prawa, standardami
zawodowymi rzeczoznawcOw maszyn 1 urzadzen oraz S$rodkow trwalych
opracowanymi przez T.RZ.M. SIMP Warszawa 2001 r. oraz Auto-Consulting,
a takze zgodnie ze stanem wskazanym przez wlasciciela. Operat nie obejmuje analizy
stanu prawnego 1 ksiggowego, w tym badania tytulu wlasnosci.

e Operat nie stanowi orzeczenia technicznego. Autor nie odpowiada za wady ukryte.
Dane zawarte w skrotowym opisie technicznym oraz ocenie stanu technicznego stuza
wylacznie do celow informacyjnych dla rzeczoznawcy, jako podstawa okreslenia
wartosci rynkowe;.
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